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(54) Getriebefur Hackseleinrichtung^n 

(57) Die Erfindung betrifft ein Getriebe fur Hackseleinrichtungen. Mit nur emem Getriebe wird der Vor- und Ruckfauf 
des Hackselaggregates, der Zufuhreinrichtung und des Adapters sowie das Stoppen dergenannten Baugruppen. 
rnoglfch gemacht. Weiterhin gestattet das Getriebe das Einstellen einer groSeren Anzahl Hackseltahgen, durch einen 
stufenweisen Antrieb der Zufuhreinrichtung und des Hackselaggregates, was bei Trommelhgckslern erst durch die 
Veranderung der HSckselmesserzahl bzw. durch Tromnnefwechsel mdglich ist. Das Stoppen des Hdckselaggregates 
ergibt eine hdhere Sicherheit gegen Fremdkdrperschadeh^ als es bisher an bekannten Hackslern mdglich war. Die 
Anwendung nur eineis Getriebes bedeutet eine Einsparung an Fertigungs- und IVIaterialkosten. Fig. 1 
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Titel der Erfindung 
Getriebe ; f ilr HSckselein±»iehtungen 
Anwendimgsgebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft ein Getriebe flir HMokseleijirich- 
tungen fur den Vor- und Rttcklauf eines Hackselaggregates.^ 
5 einer Zuf(ihreinrichtung und eines Adapters, wobei das 
HSckselaggregat oberhalb und mterhalb des Hackselgut-* 
stranges horizontfiuLe HSckselmesser aufweist, welche im 
Zwangsgegenlauf betrieben werden fiir selbstfahr^nde, 
gezogene oder statipnSre. HEcksler^ 

10 ' 

Charakterifstik der bekannten technischen LSsungen: . 

Bekannte HScksler weisen ein Getriebe f ilr den Vor- und 
Rucklauf der Zufiihreinrichtung und des Adapters und ein 

15 weiteres Getriebe ftlr das HSckselaggregat auf* WSbrend 
der Vor- und Rttcklauf bei der Zuftthreinrlphtung und dem 
Adapter zur Beseitigung von Verst bpf migen oder Premd-? 
kSrpem dient, ist der RUcklauf beim Hfickselaggregat 
fiir das Schleifen der Hackselmesser esrf orderlich# Hier 

20 ist man also aus fimktionellen Griinden an zwei Getrie- 
be gebunden. Ein Zusammenlegen beider Getriebe ist auoh 
deshalb nicht miSglich/ weil beim Reversieren der Zu- 
fiihreinrichtung die Hfickseltrommel oder das Scheibenrad 
auf Grund der grofien rotierehden Massen, nicht mit eln- 

25 bezogen werden kann. 



• ^'^ Ziel dei; Erf indurig' . -;. .. ■ 

Ziel der. Erfindimg ist es^ eih Getriebe. fUr Hackeeleln- 
richtungen. zu entwickeln, welches unter Vermeidung der. 
5 • Nachtelle der biekannten losungen, vortellhaft die 

FunJrtionen ftir den Vor-^ und RUcklauf , das Stoppen bei 
FremdlcBrperavifiia]atae taid den Antrieb zur Erzieltuig der 
erf order lie hen Hficksellange besser erftillt^ als die bis- 
her bekannten liosungen* . 

10-. ■ 

Wesen der Erfindung 

Der Erfindung liegt die Atifgabe zugrunde, ein Getriebe 
ftir Hackseleinrichtungen zu entwickeln, welches eine 
. 15 . Kupplung vorsieht fiir den Vor- und RUcklauf eines 

Hackselaggregates, einer ZufUhreinriohtung und eines 
Adaipters^ fiir selbstfahrende^ gezogene oder stationSre 
" Hacksler* ' 

20 Erfindungsgemgfi wird die Aufgabe dadiirch gelSst , dafi - 
mit der Reversierkupplung die DretoichttingsUmkehr der 
Zuftihreinrichtung, des Adapters und des flSckselaggre- 
gates bewirkt wird» Das ist, auf Grund der geringen 
umlaufenden Masse des Hackselaggregates mSglich* Glei- 

25 chermafien kazm bei einer FremdkSrpersignalisierung im 
Zufiihrsystem Oder Adapter das Mckselaggregat mit ge** 
stoppt werden, wodurch insbesondere die HSckselmesser 
vor Schadeh beweihrt werden kSnnen, was bei bekannten 
Trommel- pder ScheibenradhSckslern nicht vermeidbar ist* 

30 Das Getriebe soli eine Abtriebswelle mit mehreren Dreh- 
zahlen fiir die Zufiijareinrichtung und eine weitere Ab- 
triebswelle mit mehreren Prehzahl en fiir das Hackselr 
aggregat aiifweisen. Durch die Kombinatidti sowohl der / 
Zuftihr- als auch der Hackselaggregatdrehzahlen kdnnen 
.35 die HacksellSngen in einer groBeren Zahl eingestellt 



werden, als es bei beksuanten Hackslern. d r Pall ist . 
Die Abtriebswelle fiir die Zufuhreinrichtung uaii/oder 
die Abtriebswelle fiir das Hfickselaggregat soli wei- 
terhin einen Planetentrieb zur Verdoppeluiig der Ab- . 
5 triebsdrehzahlen erhalten* • 
. . letztlich treibt eine dritte Abtriebswelle den Adapter 
an. Der Abtrieb der drei genannten Abtriebswelien er- 
folgt durch eine Vorgelegewelle, welche eine Bremse . 
. aufweist. Dieser Vorgelegewelle ist eine Getriebeein- 
10 gangsvsrelle mit der Reversierkupplung vorgeordnet 

■ ■ • * * ' 

Ausftthrungsbeispiel 

Die Erfindimg soli nachstehend an einem Ausfuhrungsbei- 
15 apiel naher erlautert werden. In den zugehSrigen Zeich- 

nungen zeigen: . 

Pigur 1 die Hfickseleinrichtung mit einem Schnitt durch 

das Getriebe, mit dem Antrieb ftir die Zuftihr- 
einrichtung . ■ 

20 Pigur 2 den Getriebeaufbau in Richtung der Weilenachsen 

. gesehen 

Pigur 3 einen weiteren Schnitt durch das Getriebe mit 

deita Antrieb fiir das Hackselaggregat. 

25 Die Hfickseleinrichtung soil im Ausftthrungsbeispiel aus 
der Zufuhreinrichtung 1, dem Hackselaggregat 2, -dem V/urf- 
geblSse 3, Antriebsmaschine 4, den Antrieben 5 und dem 
Getriebe 6 bestehen. Das Getriebe 6 ist im Ausftthrungs- 
beispiel neben dem Hackselaggregat 2 und Wurfgeblase 3 

30 angeordnet und hat auf der Eingangswelle 7 die Rever- 
sierkupplung 8, bestehend aus dem Vorlaufteil 9 und 
Rucklaufteil 10. Uber die Zahnradstufe, 11 oder 12 mit 
Zwischenrad wird die Vorgelegewelle 13, welche feste 
Zahnrfider 14 aufweist, angetrieben» Von der Vorgelege- 

35 welle 13 wird ttber die. Zahnradstufe 15 der Adapt eran- 



trieb 16 sowie Uber die ZahnrSder 14 .das HSckselaggre- 
. gat 2 und Zufiihreinrichtung 1. iiber die Abtrlebswellen 

18 baw* 19| 20 betrieben. . 

5 Der Aiitrieb des Hackselaggregates 2 in mehreren Stufen 
erfolgt diirch die Welle 18 im Ausfuhrungsbeispiel ilber 
Schaltrfider 21, einen Drehmomentenbegrenzer 22 imd 
ZahnrSder 23* 24 auf die Hackselraesser 29, 30.# Per An- 
trieb der Zufiihreinrichtving 1 mit Kegelradgetriebe 25 
10 und Gelenkwelle 26 kann Uber eine hohle Abtriebswelle 

19 in mehreren Schalt stufen raittels Schaltrfider 27, 
. Planetentrieb 28 tmd Abtriebswelle 20 erfolgen* • 

Vdh wesentlicher Bedeutung ftir die Brfindimg ist es • 
daher, dafi auf der Vorgelegewelle 13 eine Bremse 17 an- 

15 geordhet ist* Hierdurch vdrd es mbglich, bei einer 
PremdkBrpersignalisierung automatisch mittels Sremse 
17 nicht nur die Zufuhreinrichtung 1 und den Adapter- . 
antrieb 16. sonderTti auch das HSckselaggregat 2 zu stop- 
pen« Die Bremse 17 bietet auBerdem den Vorteil, dafi die 

20 RUcklaufkupplung 10 und die jeweils im Eingrif f be- . 

findlichen ZahnrSder be ita Stoppen zwecks Drehrichtungs- 
umkehr nicht so hoch belastet werden, da ohne Bremse 17 
von vojTwarts sof ort auf ruckwarts gekuppelt werden . 
mUfite« Die Reverisierkupplung 8 ist nur zum Reversieren 

25 bei Verstopfungen oder zum Zuriickfordem der Premd- 
. korper vorgesehen und kann somit kleiner und kosten- . 
gilnstiger gestaltet werden. Die Anordnimg der Bremse 17 
und der Reyersierkupplung. 8 nach der erfindungsgemaBen 

LBsung ermiJgiioht welterhin, daB die Bremse 17 trod die 

* . 

30 Reversieriupplung 8, beginnend mit dem Stopsignal bei 
einer Pre mdkbrperaxzfnahme. automat isch in der Pmxkticns- 
folge "Yorlaufteil 9 Ibsen - Bremse 17 fest - Bremse 17 
IBsen - Riicklaufteil 10 fest steuerbar sind. 



Erfinduagsanspruch 

1. Getriebe fUr Hackseleinrichtungen mit elner Kupplung 
.fiir den Vor- und Rucklauf einea Hfickselaggregates, 
5 einef Zufuhreinrichtung uad eines Adiaptepis, wo]}iBi 

das Hackseiaggregat: oberhalb und unterhalb des 
Hackselgutstranges horizontale Haokselmesser auf- / 
weist , welche im Zwangsgegenlauf betrieben werden, '■ 
flip aelbstfahrende, giezogene oder atatim&te 

to. gekennzeichnet dadurch, daB von der Eingangawelle; , / 
(7) iiber die Reversfierkupplung (8) e±ne Vorgeliege^ \ 
welle (13) mit Festzahnrader (14) uixd Brern^e (17) ; 
angetrieben wird imd von der Vorgelegewelle (13) 
Uber Sohaltrader (21) und Abtriebswelle (18) das 

15 HackseXaggregat (2) iiber Schaltrfider (27) und Ab- 

triebswelle (19 J 20) die Zufiihreinrichtimg (1) in ' 
mehreren Drehzahlen vor- und riiokwfirta antreibbar 
bzw, die Anzahl der Drehzahlen .der Abtriebswelle 
(18) und/oder (19) durch einen. Planet entrieb. (28) 

20 verdoppelbar und der Adapt erantrieb (16) die Zur 

fUhreizirichtung (1) und das HSckselaggregat ( 2) 
mittela Bremse (17) stoppbar sind* 

2. Getriebe fiir Hackseleinrichtungen nach Anspruch 1, 
25 gekennzeichnet dadurch, daB die Bremse (17) und die 

Reversierkupplung (8) bei einem Stoppsignal auto- 
matisch in der Pianktionafolge "Vprlaufteil (9) 15-^ 
sen - Bremse (17) feat - Bremse (17) Ibsen Riick- 
laufteil (10) fest", steuerbar sind» 
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